COLOMBAI (FILT dGIL): «POCA CHIAREZZA DAL MINISTERO»

Torna il caos sui certificati
migliaia di marittimi a rischio

L"allarme dei sindacati: «Cosi perdiamo offerteldi Imbarco»

SIMONE GALLOTTI

GENOVA.Ilrischioé«concre-
to» come lodefinisconoisin-
dacati: migliaia di marittimi
potrebbero perdere possibi-
lita di imbarco, opportunita
dilavoroabordochesenzale
abilitazioni richieste dalle
normative  internazionali
non potranno essere colte.
Esistono due certificazioni
obbligatorie (Mams e Ma-
bev) per alcune operazioni a
bordo che la parte di equi-
paggio preposta a quel com-
pito, deve ottenere - orinno-
vare - attraverso un corso. Si
tratta peraltro di operazioni
relative alla sicurezza, come
1a conduzione delle scialup-
pe di salvataggio: «Anche su
un requisito cosi importante
per garantire le operazionidi
emergenza a bordo delle na-
vi e per portare soccorsi ver-
so altre navi e in favore della
tutela dei passeggerie deila-
voratori - spiega la Filt Cgil -
registriamo ancora preoccu-
panti segnali di difficolta sui
~~contenuti e sui tempi degli
atti formali con i quali il no-
stro Paese dovrebbe ade-
guarsi alle nermative inter-
nazionali di settoren, I ritardi
sono tutti del ministero dei
Trasporti: «Per ottenere le
abilitazioni - spiega Mauri-

zio Colombai coordinatore
nazionale della portualita
della Filt Cgil - & necessario
partecipare ai corsi che si
tengonoinunasolastruttura
certificatadal ministero, abi-
litata su tuttoil territorio na-

La “Msc Hamburg”

zionale. I numeri delle ri-
chieste sono pero troppo alti
e i corsi non possono soddi-
sfare tutti, anche se molti
marittimi hanno gia pagato.
Al pasticcio burocratico si
deve aggiungere che alcuni

Genova, un‘altra mega portacontainer
al terminal Vte di Voltri-Pra’

~ GENOVA. E arrivata leri la seconda nave da 17 mila teu al
' Viedi Genova. Dopo la Msc Istanbul, & approdata al
~ terminal genovese di Psa la Msc Hamburg. La porta-
container & lunga 399 metri e larga 54. Ha una capacita
. totale di 16.652 teu. La nave & in rotazione regolare sul
- servizio Am1 dell'alleanza 2M (Maersk Line con Msc)
che collega il Mediterraneo con il Far East.

marittimi hanno gia pagato i
circa 1.000 euro per il rinno-
vo e 2.000 per la nuova abili-
tazione: «ll ministero avreb-
be dovuto organizzare i corsi
-diceancoraColombai-ein-
vece ci ritroviamo nel caos
con molti marittimi che per-
deranno la possibilita di im-
barcarsi e lavorare a bordo
perché senza certificazionen.
Le difficolta nascono so-
prattutto «dalla mancanza di
un sistema di monitoraggio
della platea di marittimi ita-
liani a cui sono rivolti i prov-
vedimenti normativi del Mit
- scrive la Filt Cgil -. Una si-
tuazione cheriteniamo inac-
cettabile». Per correggere la
situazione il ministero po-
trebbe presto diramare un
circolare: «Ma non € piii pos-
sibile tollerare questo modo
difare: ognivoltail ministero
€ costretto a rifare i provve-
dimenti. Questa non é la pri-
ma volta. Ora basta. Per sol-
lecitare risposte - annuncia
infinelaFilt- aquesto ed altri
quesiticomeicorsidiaggior-
namento perilavoratori ma-
rittimi e i percorsi formativi
che devono abilitare la man-
sione di Ufficiale elettrotec-
nico, chiederemo un incon-
tro urgente al Mit».
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